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Moottoripyorapoliisit

Hdn on 39,5-vuotias, 184 cm pitkd, painaa 88,2 kg

ja hdnelld on 1,8 lasta.

Suurimpina uhkina itselleen hén pitdd kahta asiaa:
tielle sy6ksyvdd hirved ja sitd, ettd muu liikenne ei
nde hdntd. Monet kdyttévdt hénestd nimed
"jddtelokauppias”. Suomen Poliisilehden numeros-
sa 24 vuodelta 1938 héintd kutsuttiin nimelld

"koneratsastaja”.

an"on maamme
' ' kaikkien 130
moottoripydra-
poliisien keskiar-
vo. Miellyttavim-

pind asioina tydssadn hdn pitaa sen
itsendisyytta ja vapautta, myonteisia
kontakteja kansalaisiin sekd tyon ja
harrastuksen luontevaa yhdistymis-
td. Kolmasosa Suomen moottori-
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pyodrapoliiseista tydskentelee pai-
kallisessa poliisissa, loput liikkkuvassa
poliisissa.

Yhdysvaltojen suurissa kaupun-
geissa moottoripyord todettiin jo
1900-luvun alussa katevaksi poliisin
liikkumisvalineeksi. Se oli aikaa, jol-
loin Suomessa bensiini ostettiin vie-
|d apteekeista.

Euroopan ensimmaiset poliisi-

el
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POLIISIN ensimmadinen ilman tun-
nuksia oleva liikennevalvontapyora
oli valtiolle menetetyksi julistettu
BMW:n ysisatanen dssa. Elettiin
vuotta 1977. Idea ei ollut poliisin,
vaan silloisen toimittajan, nykyisen
Kotimaa-kustannusosakeyhtion
toimitusjohtajan Reijo Telarannan.

pyodrat otettiin kdyttdon Lontoossa
vuonna 1921. Suomessa vuosikym-
men oli sama, mutta eri ldhteiden
tiedoissa on pientd ristiriitaa. Joka
tapauksessa moottoripydrapoliisit
ilmestyivat katukuvaan viimeistaan
vuonna 1926.Tama tapahtui Helsin-
gissd ja Viipurissa.

Ensimmadiset poliisipydrat olivat
sivuvaunulla varustettuja Harley-
Davidsoneja. Toisen maailmanso-
dan paatyttyd poliisi sai puolustus-
voimilta sivuvaunulla varustettuja
1943-vuosimallisia Zundapp-"sota-
norsuja", joissa oli  750-kuutioinen
moottori. Mukana oli myos seitse-
man sivuvaunutonta soolopydraa.
Ne olivat DKW-merkkisid, 500-kuu-
tioisia ja kunnoltaan "sodassa lop-
puun kaytettyja".

Todenndkaisesti ensimmaiset uu-
tena saadut poliisipydrat hankittiin
vuoden 1952 olympialaisiin. Ne oli-
vat Harley-Davidson Hydra-Glide
Panheadeja, ja niita tuli perati nelja

TASSA yksi niista pyorista, joilla poliisi partioi sotien jilkeen; Zundapp KS
750. My6s sivuvaunun pyora vetaa ja peruutusvaihde 16ytyy. Kuvan ajokki
on entisdity ja maalattu Saksan toisen maailmansodan aikaisen Afrikan

armeijan véreihin.

TALLAISET temput olivat vield 80-luvun puolessaviili
kun koulutuskalustoon kuului valvontakaytosta
nuvarsikeulaisia BMW R 60 -moottoripyoria. Nykyiset t
laiset katupyorat tuskin moisia ilmale

MOOTTORIPYORIEN aatelia vuodel-
ta 1979: BMW R 100 RS. Kaarreajo-
kuva on harjoituksista vuodelta
1985. Sata tuhatta kilometria tai-
valtanut valvontapyora on paaty-
nyt koulutuskaytté6n.

kappaletta. Kaikissa oli poliisiradio
vakiovarusteena. Viimeisin "Olym-
pia-Harrikka" myytiin vuonna 1964.

Varsinaisen  soolopy6rékauden
katsotaan alkaneen kuusi vuotta ai-
kaisemmin eli 1958, jolloin poliisi sai
kdyttoonsa ensimmaiset BMW R 60
-moottoripyorat. Ne olivat valkoisia
ja niissa oli sivulaukut. Moottorina
oli kaksisylinterinen boxeri.Tassa yh-
teydessa pyordpoliisit saivat ensim-
madisen yhtendisen ajoasun, kaksi-
osaisen nahkapuvun. Kansan keksi-
ma nimitys "jadteldkauppias” syntyi
noihin aikoihin.

Seuraava BMW:n malli oli tyypil-
tddn R 60/5, joista ensimmdinen saa-
pui  maahamme vuonna 1970.
Moottorin iskutilavuus pysyi sama-
na, mutta muutoin pyora oli taysin
uudistunut.

Sitten koitti italialaispydrien vuo-
ro.Vuonna 1972 BMW-pyd&rien osta-
minen loppui. Uudeksi poliisin ajo-
kiksi oli valittu Moto Guzzi. Siina oli
850-kuutioinen V-moottori. Ensin
tulivat GT- ja sitten T-mallit, joissa oli
jo levyjarru edessd. Guzzin myo6ta
avomallinen suojakypdra vaihtui
AGV:n integraaliin.

Kuusi vuotta ehti kulua, kunnes
kalustoon ilmestyi jdleen BMW-
pyorid. Ensimmaiset koekappaleet
vuonna 1978 olivat kattamattomat
perusmallit R 80 ja R 100, mutta seu-
raavat olivatkin sitten sen ajan
moottoripydrien aatelia eli BMW R
100 RS -malleja. Niissa oli 1 000-kuu-
tioinen boxermoottori.

Vuonna 1984 BMW valmisti
1 000-kuutioisen moottoripydran,
jossa oli nelisylinterinen vesijaah-
dytteinen rivimoottori. Se oli K 100
RS, jonka kehittelyssa olivat myos
suomalaiset moottoripyérapoliisit
mukana. Suomeen hankitut seitse-
man K-mallin BMW:ta olivat maail-
man ensimmadiset kyseisen tyypin
poliisipyorét.

Samana vuonna maamme poliisi-
moottoripydrékantaan tunki mu-
kaan japanilaismerkki Yamaha. En-
simmadiset olivat tyyppid FJ 1100 ja
sen jalkeen tyyppia FJ 1200.Yamaha
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ja BMW ovat parikymmenta vuotta
kilpailleet poliisipydramarkkinoista
tasavertaisina. Koulutuskalustossa
Yamaha on hienokseltaan paamerk-
ki, valvontapy®drissa tilanne on hie-
nokseltaan toisinpdin.

Miten sinne paasee?

"Monien haaveilema, vain muuta-
mien kohdalla toteutuva".N&ihin sa-
noihin paattyi 20 vuotta sitten polii-
sin moottoripydratoimintaa esitte-
levad dani-diasarja.

Tie moottoripydrapoliisiksi ei to-
dellakaan ole helppo. Ensin taytyy
olla suoritettuna poliisin normaali
peruskoulutus. Toisekseen taytyy ol-
la alle 30-vuotias. Kolmanneksi pitaa
olla A-luokan ajokortti. Neljanneksi
henkilon taytyy palvella sellaisessa
poliisiyksikossa, jolla on kaytdssaan
moottoripyorid. Viidenneksi taytyy
saada esimiehet vakuuttuneeksi sii-
td, ettd kyseessa on juuri oikea hen-
kilo ldhetettavaksi kaikkien haluk-
kaiden joukosta paasykokeisiin.

Mikéa merkitys on halukkaan omal-
la moottoripydrédkokemuksella, yliko-
misario Olavi Lempinen?

— Aloitusvaiheessa silld ei ole mi-
tdan merkitystd. Olemme neuvo-
neet lahettamadn paasykokeisiin
sellaisia poliisimiehid, jotka ovat ah-
keria, tulevat toimeen erilaisten ih-
misten kanssa, ovat ulospdin suun-
tautuneita ja omaavat psykologista
silmaa. Toisin sanoen he ovat mah-
dollisimman hyvia poliiseja. Pyora-
poliisit joutuvat tydssaan toimi-
maan monesti yksin ja edustamaan
koko virkakuntaa. Tuppisuut eivat
niissd tehtdvissa parjaa. Sitten kun
paasykokeet alkavat, selvitdamme
tarvittavan ajotaidollisen l&htota-
son.

Mitd asioita pddsykokeisiin kuu-
luu?

— Aivan aluksi on teoreettinen
testi. Etukdteen lahetetty materiaali
tentataan. Tama helpottaa opetta-
mista, ja melko vaikea testi mittaa
samalla pyrkijan todellista motivaa-
tiota.Taman jalkeen on fyysinen tes-
ti.Se pyrkii varmentamaan, ettd hen-
kilo jaksaa rasittavat harjoituksem-
me. Noin 230 kg:n painoista katu-
pydrda on taysissa varusteissa tyon-
nettdva ensin 230 metrid yhteen
suuntaan ja sitten takaisin, eikd sii-
hen saa kulua aikaa kolmea minuut-
tia. enempda. Vasta kolmas testi on
ajotaidollinen. Sitd saa harjoitella
muutaman tunnin. Se ei ole no-
peus-, vaan taitotason testi kdsitta-
en muun muassa kumitotterdiden
vdlissa pujottelua ja pienen ympy-
ran ajamista.

Ja tdmdn jdlkeen pyrkijd on hy-
véksytty kurssille?
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OLAVI Lempinen ja Yamaha Thundercat Rayskalan asfalttiradalla.
Koulutuksesta vastaa tiimi, johon kurssin johtajan ja varajohtaja komisa-
rio Kari Pesosen lisaksi kuuluvat Markku Karjalainen, Kimmo Jarvinen,
Juha Tamminen, Petri Marttila, Kimmo Pylvas ja Pekka Lintukorpi.

- Kylld, ensimmainen kurssiosa to-
teutetaan neljdn viikon mittaisena
elokuun puolestavalistd syyskuun
puoleenvdliin ja kolmen viikon pi-
tuinen toinen osa seuraavana ke-
vaana toukokuussa.

Kurssi on siis yhteensd seitsemdn
viikkoa pitkd. Montako oppilasta yh-
delld kurssilla on?

- Kurssi kestda todellakin seitse-
man viikkoa, mutta suunnilleen jo-
ka toinen pdiva on 12 tuntia pitka.
Kahdeksantuntisina pdivind kurssi
olisi selvdsti pitempi kuin seitseman
viikkoa. Kurssille mahtuu 16 oppilas-
ta.

Pitdcko sellainen huhu paikkansa,
etté moottoripydrdd ajamaton on
helpompi kouluttaa kuin paljon ajo-
kokemusta omaava?

— Ei missdan tapauksessa. Tallai-
nen huhu on kymmenid vuosia van-
ha, enkd ymmarrd mista se on lah-
toisin.  Moottoripyorakokemusta

FYYSISESSA testissa kaytettava 230 kg:n painoinen BMW 850 ja kurssille
pyrkija. Katselijat luovat kannustushuudoin uskoa onnistumiseen.
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KOULUTTAJA Markku Karjalainen
antaa ohjeita ajovuoroaan odotta-
valle Margo Rimmelille. Viron kaikki
vajaat parikymmenta moottoripyo-
répoliisia on koulutettu Suomessa,
samoin kuin muutama latvialainen
ja liettualainenkin.

PEHMEASSA sorassa katupyoralla
harjoitteleminen jos mika opettaa
vartalo-ohjausta. Loukkaantumis-
riski on pieni nopeuksista johtuen.
Fyysisesti tallainen on kuitenkin
raskasta puuhaa.

vailla olevalle -vaikka olisi ajanut
mopolla ja polkupydrélld paljonkin
— padsykokeen lapdiseminen tuot-
taa suuria vaikeuksia.

Havittajalentdja kurssin
johtajana

Moottoripyérapoliisien kouluttami-
nen kurssimuotoisena aloitettiin
soolo-Bemareiden myotd vuonna
1958. Merkittavinta roolia veti enti-
nen havittdjalentaja, kolme Suomen
mestaruutta moottoripyordlld voit-
tanut komisario Olli Riekki.

Kun Poliisiopisto perustettiin Es-
poon Otaniemeen vuonna 1962,
my&s pydrapoliisien koulutus keski-
tettiin sinne. Tata vaihetta kesti 17
vuotta. Kurssien johtajana toimi elé-
keikaansa saakka opettaja Viljo Raik-
koénen.

Nykyaan liikkuva poliisi kouluttaa
kaikki maamme moottoripydrapo-
liisit. Se on ollut vastuussa koulutuk-
sesta jo 25 vuotta eli vuodesta 1979
I&htien. Moottoripyorakoulutus aloi-
tettiin ajamisen osalta Lopen Rays-
kaldssa sijaitsevassa llmailukeskuk-
sessa vuonna 1980 ja siirrettiin sin-
ne kokonaan viisi vuotta mydhem-

PERUSKURSSI nro 36 paattyi 28.5.2004. Kuvassa yksi sen oppilaista, Staffan
Soderstrom, ja Yamaha TTR 250 sora-spoorin kurvissa.

min.

Moottoripy6rapoliisin peruskurs-
seja jdrjestetadn "tarvittaessa" eli sii-
nd vaiheessa, kun riittdvan moni on
siirtynyt pois tasta tehtdvasta. Kay-
tdnnodssa uutta kurssia ei aloiteta jo-
ka vuosi, mutta useammin kuin joka
toinen vuosi.

Sitd vastoin joka kevdt ennen ajo-
kauden alkamista jarjestetdan jo-
kaista moottoripydrapoliisia koske-
va "lammittelykurssi”, "ruosteen-
poistokurssi” tai mitd nimed nyt ku-
kakin haluaa kahden pdivan pitui-
sesta tapahtumasta kayttaa. Kylmil-
taan talvikauden jalkeen tien paalle
ei lahdetd. Kysymys on ennen kaik-
kea tydturvallisuudesta.

Periaatteessa moottoripyorapolii-
sin tyd on vaarallista, vaikka tilasto-
jen mukaan ndin ei ole. Puuta ko-
puttaen — kuten ylikomisario Lempi-
nen toteaa — viimeksi moottoripy6-
rapoliisi on kuollut liikenteessamme
vuonna 1967. Vdahdn mydhemmin
toinen invalidisoitui.

Myos koulutuksessa piilee omat
riskinsd. Kysyimme kursseja vuodes-
ta 1979 johtaneelta ylikomisario
Lempiseltd tilastotietoja loukkaan-
tumisista. Hanen vastauksensa mu-
kaan "taitaa solis- tai kylkiluu joko
murtua tai katketa lahes kerran vuo-
dessa".

Mita kaikkea se on

Moottoripydrapoliisi on koulutettu
ammattilaiseksi. Peruskurssin ohjel-
masta lahes yksi kolmasosa on teori-
aa, loput kdytannon harjoituksia.

Teoriaan kuuluu tieliikennelain-
saadantoa keskittyen moottoripyo-
riin, yleiseen tieliikennerikosoikeu-
teen ja korkeimman oikeuden aja-
mista koskeviin ennakkopaatoksiin.
Varustemadraykset ovat oma moni-
mutkainen alueensa.

Halytys- ja muu operatiivinen aja-
minen edellyttdd vahvaa teoreettis-

ta tietdmysta ennen ajamisharjoi-
tuksia, samoin saattueajo. Valtiovie-
raiden paikalla ollessa ei voi en&a
opetella.

Toimintataktiikkaa  opiskellaan
ensin teoriassa, ennen kuin kurssin
loppuvaiheessa siirrytddn tietoko-
neelta 1odytyvien kasikirjoitusten
mukaisesti "leikkimdan rosvoa ja po-
liisia" ensin lentokentdlld ja lopuksi
yleisille teille.

Moottoripydran rakenteestakin
(runko, jousitus, renkaat jne.) on jo
pelkdstaan ammatillisen yleissivis-
tyksen vuoksi tiedettava melkoises-
ti.

Ajamisen teoriaa eli ajotekniikkaa
opetetaan kokonainen padiva. Sita
ennen pddsykokeen teoriaosassa
perusasiat on jo hyvaksyttavasti ten-
tattu. Silman toiminta, hyrravoimat,
painon siirtyminen, rata-ajon ajolin-
jat ja nopean kaantymisen kikat pi-
taa hallita.

Koulutuskalusto jakautuu neljaan
ryhmdan. Ensimmaisen muodosta-
vat kevyet maastopyorat (Yamaha
TTR 250 enduro). Toiseen ryhmaan
kuuluvat raskaat maastopyorat
(BMW 850 R). Kolmas ryhma sisaltaa
asfalttiajopyorat, Yamahan 600-kuu-
tioiset FZS:t ja Thundercatit. Neljds
ryhma on tarkoitettu ennen kaikkea
peruskurssin erilaisiin maantieajo-
harjoituksiin. Siihen kuuluu kolmen-
laisia moottoripydrid: valvontakay-
téssd olleita BMW K 1200 RS -pyorid,
sekd Yamahan Thundercatteja ja
1 000-kuutioisia Thunderaceja.

Etenkin kurssin alussa raskailla ka-
tupyorilld 16ysdssa sorassa tapahtu-
vat harjoitukset ovat fyysisesti ras-
kaita. Pienissa nopeuksissa toteutet-
tavien harjoitusten ideana on louk-
kaantumisriskin - minimoiminen ja
vaikeusasteen maksimoiminen.
Moottoripydran ajaminen perustuu
vartalo-ohjaukseen, |6ysa sora ja
230-kiloinen moottoripydra opetta-

Oikeat tyokalut

B MOOTTORIPYORAPOLIISEILLA on
kaksi ajoasua, vetta pitava kankainen ja
nahkapuku. Kangaspuvut valmistaa
Yoko-tuotteita tekeva Scott Sport SA ja
nahkapuvut Nakkilan Py6ra ja Mopo
(R.Westerlund). Pyorapoliisilla on myos
kahdet saappaat, vetta pitdvat ja ei vet-
ta pitavat.

Moottoripyorapoliisien  kdyttama
suojakypara on Nolanin X-lite 1002.Ky-
périssa on kevaalla 2004 kayttoon ote-
tut uudentyyppiset melusuojaimet,
kuulokkeet ja mikrofoni. Radioyhtey-
det toimivat yli 200 kilometrin tuntino-
peudessa.

Valvonnassa kaytettavat moottori-
pyorat ovat kahta mallia: BMW K 1200
RS seka Yamaha FJR 1300. Muunmerk-

kisia yksittaiskappaleita kdytetaan la-
hinna ilman poliisin tunnuksia tapah-
tuvassa liilkenteen valvonnassa.

Liikkuva poliisi ja paikallinen poliisi
kéyttavat samanlaista kalustoa.

Kurssilta valmistunut uusi pyorapo-
liisi pyritaan sijoittamaan aina koke-
neen partiokaveriksi. Opittavaa on vie-
|a paljon - itse asiassa se ei lopu kos-
kaan.

Pyorapoliisit eivat muodosta omaa
yksikkodan vaan ovat osa normaalia or-
ganisaatiota. Liikkuvassa poliisissa se
tarkoittaa valvontaryhmaa, johon kuu-
luu kolmesta viiteen partiota. Yksi ndis-
ta partioista voi olla kahden miehen
pyorapartio, joka ajokauden paatyttya
vaihtaa moottoripydransa autoksi.

Pyorapoliisin ajokausi alkaa huhti-
kuun lopun ja toukokuun alun vélisena

aikana, riippuen lammittelykurssin
kaymisajankohdasta. Kursseja jarjeste-
taan seitseman. Ensimmaisille oppilaat
tulevat eteldsta ja viimeisille pohjoises-
ta.

Ajokausi paattyy lokakuun alkupuo-
lella.

Moottoripydran parhaat ominaisuu-
det tulevat esille ajotapavalvonnassa.
Pyoran ympari kddntaminen on help-
poa, ja sen kiihtyvyys mainio. Kapeana
se pystyy halytysajotilanteessa puu-
routuneessa ruuhkassakin etenemaan
nopeasti. Millaan ei ole tietenkaan niin
helppoa valvoa moottoripy6ria kuin
moottoripydralla.

Kahden poliisipyoran yhteistoimin-
ta hyvien radioyhteyksien ansiosta on
tehokasta.

Aikaisemmin mainitusta Suomen

Poliisilehdesta suora lainaus: "Pakosta-
kin moottoripyorapoliisille kehittyy
tarkka silma ja huomiokyky. Han ei istu
neljan pyoran paalla kulkevassa san-
gyssa. Eil Han nakee ja kuulee kaikki,
han ei katsele ymparistéaan ikkunois-
ta.Han on aina yhta valpas, satoi, myrs-
kysi tai paistoi".

N&inhan se on...

Erilaiset yleisotilaisuudet PR-tehta-
vista maraton-juoksujen vetoon kayvat
pyoramiehilta luontevasti, valtiovierai-
lujen saattuetehtdvista puhumatta-
kaan.

Jostain kumman syysta kansalaisen
kynnys tulla juttelemaan pyorapoliisin
kanssa on aina ollut matalampi kuin
tehdd tuttavuutta autolla liikkuvien
poliisimiesten kanssa.
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KOULUTUKSESSA
raskaiden maas-
topyorien luokan
BMW R 850 -ka-
lustoa kdytetdaan
my®6s asfaltilla
erilaisissa taito-
ajoharjoituksissa.

vat sitd tehokkaasti.

Esineiden poimiminen maasta ja
muutkin sirkustempuilta ndyttavat
harjoitukset antavat valmiuksia pyo-
ran paalld tyoskentelemiseen mitd
erilaisimmissa tilanteissa. Moottori-
pyorapoliisi ei vain aja moottoripys-
raa, han tydskentelee sen kanssa.

Tehojarrutukset, nopeat vaistot ja
kaarreajo muodostavat pyoran ka-
sittelyn pddharjoitusmuodot. Varsi-
nainen asfalttirata on vain 970 met-
rid pitka. Se on kahden kouluttajan
valvottavissa. Lentokentdlld ei ole
motoristille hengenvaarallisia kaitei-
ta.Padsuoran jarrutuksen aloittamis-
nopeus on 150-160 km/h. Neulan-
silmamutkan asteluku on huomat-
tavasti jyrkempi kuin 90 astetta. Ajo-
linjateorioiden totuudet selvidvat S-
mutkassa.

Toimintataktiikan hienouksia ja
ohittamista hiotaan kohdalleen
yleisilla maanteilld kurssin loppuvai-
heessa.

Tulos tai ulos

Peruskurssin alettua jokaisen oppi-
laan edistymistd seurataan henkil6-
kohtaisesti. Jos joku nadyttda putoa-
van matkasta, viilkonloput kdytetaan
lisdharjoitteluun. Kaikkien on pysyt-
tdvd heti alusta mukana turval-
lisuussyistakin. Vdhemman ajaneille

Pyoriin on Suomessa
rakennettu taalla
suunnitellut kaatuma-
raudat danenvaimenti-
mien ja lampunkin
suojaksi. Myos pohja-
panssarointi on koti-
kutoista mallia.

TIETTYJA harjoituksia sivusta seu-
raavalle voi syntya mielikuva sir-
kustempuista, mutta niista ei ole
kysymys. Poliisin pitaa pystya tyos-
kentelemé&an pyoréansa paalla mita
erilaisimmissa tilanteissa, ei vain
ajamaan eteenpain.

kurssin kaksi ensimmaista viikkoa
on vaikeinta aikaa. Sekuntikellot
kayvat eri harjoituksissa kertoen ke-
nelld on vaikeuksia.

Oppilasaines on parasta mahdol-
lista, kehaisee kurssin johtaja. Oppi-
laita ei tarvitse motivoida, kaikki
kurssin aloittaneet ovat hyvin selvil-
|a siitd, millaiseen radkkiin ovat va-
paaehtoisesti ryhtyneet.

My®os yliyrittdmiseen puututaan
valittémasti. Loukkaantumisen ai-
heuttama muutaman pdivan sairas-
loma tarkoittaa kurssin keskeyty-
mistd ja jatkumista vasta seuraavana

MOOTTORIPYORAPOLIISIN pitda pystyad kddntamain ajokkinsa kaistan
puitteissa, jotta esimerkiksi pysadytettavan peraan lahteminen voi ta-
pahtua nopeasti. Kaistan leveyttakaan ei tarvita, kun homma hallitaan.

MONESSA poliisimoottoripyoréassa
on tutka, keskinopeusmittari tai
video, joissakin ne kaikki. Kuvan
BMW:ssa valkoinen tutkan antenni
nékyy hédlytysvalojen vieressa, toi-
nen antenni mittaa nopeutta taak-
sepain. Punainen pysaytysvalo on
ajovalon vieressa.

vuotena.

Saavarauksia kurssilla ei tunneta.
Aikataulujen tarkasta noudattami-
sesta pidetddn tiukasti kiinni. Tas-
mallisyys on vélttamaton hyve.

Kurssin viimeisella viikolla on pe-
rinteinen "loppusota”, jossa ajetaan
vuorokauden aikana 1000 km, satoi
tai paistoi. Sen aikana opitaan vii-
meistdan, mita tarkoittaa rentona
ajaminen.

Loppukokeet koettelevat psyyk-
kistd puolta niin teorian kuin kol-
men ajokokeenkin osalta. Jalkim-

maisissd sekuntikello on armoton
arvostelija.

Todellisuudessa tdssa vaiheessa ei
kukaan ole reputtanut milldan alu-
eella. Ongelmat on selvitetty ennen
kurssin puoltavalia. Vaativat paasy-
kokeet ovat omalta osaltaan huo-
lehtineet siitd, ettd huonon menes-
tyksen vuoksi kukaan ei ole joutu-
nut keskeyttamaan kurssia yli kym-
meneen vuoteen.

Peruskurssi  nro 36 paattyi
28.5.2004. Loppukritiikissa pyydet-
tiin kirjallisesti (ilman nimed) vas-
tauksia erilaisiin asioihin, muun
muassa minkd arvosanan oppilas
antaa saamastaan koulutuksesta.
Vaihtoehdot olivat valttava, tyydyt-
tdva, hyva ja kiitettava. Viidestatoista
oppilaasta yksi arvioi kurssin tason
hyvéksi, loput kiitettavaksi.

Yksi kurssin oppilaista oli liikku-
van poliisin Jyvaskylan yksikossa
palveleva Petri Hankaniemi.

Milloin pddtit alkaa moottoripys-
répoliisiksi ja oliko koulutus sellaista
kuin olit kuvitellut?

— Taisi olla haaveena jo pikkupoi-
kana. Rankempaa se oli, rankem-
paa...

Kun peruskurssin paastotodistus
on taskussa, on aika siirtya pyorapo-
liisin tyoelamaan. Sielld odottavat
uudet haasteet. )

B MOOTTORIPYORAPOLIISITOIMIN-
NASTA on vuodesta 1978 lahtien laa-
dittu vuositilasto, josta kdy ilmi koulu-
tuksen lisaksi muun muassa kayttoker-
tojen ja ajokilometrien maara eri polii-
siyksikoissa.Viime vuosien aikana polii-
sipydrien kayttoaste on selkedsti laske-
nut.

Paljon ajavat matkamotoristit ih-
mettelevdt joskus pyorapoliisien vuo-
sittaisten ajokilometrien vahaisyytta.
Viime vuonna paikallispoliisien keski-
maardinen kilometrimaara miesta koh-
ti oli 3 140 ja liikkkuvan poliisin 6 810 -
joissakin LP:n yksikoissa kuitenkin yli
10 000 km.

Poliisi ei kdyta moottoripyoraa ta-
voitteenaan kilometrien ajaminen

Minimointia ja maksimointia

vaan tyon tekeminen. Ne ovat kaksi eri
asiaa. Ammatti on ammatti, harrastus
on harrastus.

Yhta poliisipyoraa kohti kilometreja
kertyy ajokaudessa niin paljon, etta
yleensa kuuden vuoden kuluttua se
poistetaan liikkuvassa poliisissa val-
vontakdytosta matkamittarin osoitta-
essa lukemia 90 000-100 000, paikallis-
poliisissa pariakymmentdtuhatta va-
hemman. Paikallinen poliisi kayttaa
moottoripydria padasiassa kaupunki-
olosuhteissa.

Liikkuvassa poliisissa on pyoraa
kohti keskimaarin 2,1 kuljettajaa.

Enta milloin moottoripyorapoliisi

lopettaa? Téama on tdysin yksilollista.
Mitd enemman ja monipuolisemmin
on harrastanut moottoripyorailya en-
nen pyorapoliisin uran alkamista, sita
pitempaan poliisipyoran seldssa viih-
dytdan. Jotkut uransa lopettaneet ovat
kiireen vilkkaa hankkineet oman siviili-
ajokin.

Erds alalta poissiirtymisen syy on lii-
kennevalvontatehtédvistd ~ kokonaan
muihin tehtaviin Idhteminen tai nyky-
dan yha useammin myos uralla etene-
minen. Paallystétutkinnon suorittami-
nen vie miehen moottoripydran selds-
ta toisenlaisten toiden dareen.

Viime vuonna kolme moottoripyo-

rapoliisia teki tietynlaisen ennatyksen:
Esko Sirola, Simo Ouni ja Seppo Saari-
maki. Sellaista ei koskaan aikaisemmin
ole tapahtunut. He jaivat elakkeelle
"suoraan satulasta”, eli lopettivat silloin
kuin muu poliisityokin loppui.

Heidan jos kenenkadn kohdalla po-
liisin moottoripydratoiminnan esittely-
videon viimeiset sanat osoittautuivat
paikkansa pitavaksi. Moottoripyorapo-
liisi on juuri lopettanut polkupyéraan-
sé nojaavalle pikkupojalle kertomuk-
sensa pyorapoliisiksi padsemisestaan,
koulutuksestaan ja tyostaan. Poika kat-
soo hetken vaiti valkoisen ajokkinsa
kaynnistamiseen valmistautuvaa polii-
simiestd ja toteaa:

"On sulla jannd ammatti!”
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